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@ Vorrichtung zum Heben und Senken einer Fensierscheibe 

Die Erfmdung betrifft eine Vorrichtung zum Heben und 
zum Senken einer Fehrroug-Fensterscheibo, mlt vier «tatlo- 
nftren Umlenkrollen, die von eirrem geschlossenen Seilzug 
umfa&t werden. der einen Bewegungsantrleb durchsetzt 
und mit Halteteilen fOr die Scheibe, die an In Bewegungb- 
richtung der Scheibe verlaufenden Seilzugabschnitten be- 
festigl sind und In Fuhrungen laufan. Bei bekannten Vorrlch- 
tungen dieser Art ist bei langer Gebrauchsdauer die Funk- 
ttohs- und Diebstahlsicherheit beeintrfichtigt. Erfindungs- 
gamfia wird dies dadurch varmladan. daft der Seilzug aus 
zwei voneinander getrennten. geschlossenen Seilschlaufen 
besteht. deren jede uber zwei einen in Bewegungsrtchtung 
der Scheibe vertecfenden Seilzugabschnitt deflnierende 
Umlenkrollen und durch den Bewegungsantrieb voriauft- 
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Paicntansprilchc 


t Vorrichiung zum Hcbcn und Senken ciner Fcn- 
sierscheibc in cincm Krafifahrzcug. mil cincm wc- 
nigsicns cine zur Bcwcgung antreibbarc Scilschei- 5 
be aufweisenden Bewcgungsantricb fQr zwci ge- 
schlosscnc Scilschlaufen. deren jede ubcr staiionS- 
rc Umlcnkrollcn gefOhn und mil in FOhrungcn lau- 
fcndcn Halieieilen fOr die Scheibe gckoppcli ist. 
dadurch gekcnnzeichnet, daO zwci mil annahernd to 
paraUclcn Achscn ncbeneinandcr licgcndc Scil- 
schcibcn (13a. 136; vorgeschcn sind die mil emem 
gcmcinsamcn Aniricbsrad (14) in Drchvcrbindung 
stchen. und daQ jede Scilscheibc ( 18. 19) Ober cinc 
Scilschcibc (13a bzw. 136; vcrlauft. »5 
2 Vorrichiung nach Anspruoh 1, dadurch gekcnn- 
zeichnet, daO die Scilschcibcn {13a. 136; in dersel- 
bcn Ebcnc licgcn. und daO das Aniricbsrad (14) 
zwischen den Seilschciben (13a. 136; angeordnel 
isi. 

3. Vorrichiung nach Anspruch 1. dadurch gekennr 
zeichnci. daB in der Drchvcrbindung vom An- 
iricbsrad ( 14) zu den bciden Seilschciben (13a. 136; 
untcrschiedliche Oberscizungsverhalmisse vorge- 
schcn sind. dcrari, daQ die Seilschciben (13a. 136; 25 
mil voncinandcr verschicdenen Umfangsgcschwin- 
digkeiien laufcn. 

4. Vorrichiung nach wcnigsicns cincm dcr Anspru- 
che 1 bis 3, dadurch gekcnnzeichnet. daQ die bciden 
Scilschlaufen (18. 19) aus Seilcn unlcrschiedlicher 30 
Starke bzw. Dehnbarkeit bestehen. 

5. Vorrichiung nach wcnigsicns cincm der Anspru- 
che 1 bis 4. wobci dcr Bewcgungsantricb in bezug 
auf die in ctnem Vicreck angeordnclcn Umlenkrol- 
Icn auOerhalb der Mine des Vierccks angeordnel 35 
isi, dcrart. daQ die Scilschlaufen vcrschieden groO 
sind dadurch gekcnnzeichnet, daB die Sciliangen 
beidcr Scilschlaufen (18. 19) gleich sind. und daB die 
aufgrund des Gr6Bcnunterschieds dcr Scilschlau- 
fen (18, 19) in der kleincrcn Scilschlaufe (18) vorlie- -40 
gende Differenziange auf dcr Scilschcibc (136; der 
kleincrcn Scilschlaufe (18) gespeicheri isu 


Bcschreibung 


45 


Die ErFindung bciriffi cine Vorrichiung der im Gat 
lungsbegriffdes Palcntanspruchs \ angcgcbcnen Art. 

Bei eincr aus dcr DE-OS 23 23 784 bckannten Vor- 
richiung zum Hcbcn und Senken ciner Fcnsterscheibe 
in cincm Krafifahrzcug laufcn die bciden gctrennten 50 
Scilschlaufen Ober einc gemeinsamc Scilschcibc, an de- 
ren AuQcnumfang durch vcrschranktc Zahne und einen 
Mittelsicg zwci parallcle Seilrillen gebildct sind. Die 
Scilrillen haben gleichc AuBcndurchmcsser und damil 
gleichc Umfangslangen. Nachtcilig ist dabci. daB bci ei- 55 
nem Bruch dcr Scilschcibc die Vorrichiung funktionsun- 
fahig wird, weil sich die Scilschlaufen nicht mchr bewc- 
gen lassen. AuBcrdcm Oberkrcuzen sich die bciden Scil- 
schlaufen dort. wo sic auf die Scilschcibc auflaufen. so 
daB die pcrmancnie Gefahr bestcht. dafl sie sich gegen- 60 
sciiig bcruhren und ancinander reiben, ReiBt cinc Scil- 
schlaufe. so ist die Gefahr gcgeben. daB sich das gerisse- 
ne Scil auf dcr Scilscheibc mil der noch intakten Scil- 
schlaufe verwirrt und auf diese Weisc auch cinc Not- 
lauffunkiion. die an sich mil zwci getrcnnicn Seilschlau- 65 
fen gcgeben ware, vcrhindcri. UngOnsiig isi schlicBlich. 
daO infolgc dcr glcichcn Umfangslangcn dcr Scilrillen 
for beide Seilsrhlaufcn die Fcnslcrschcibc nur parallel 


zu sich selbsi bcwcgt wcrdcn kann. In modcrncn Kraft- 
fahrzcugen mil aus acrodynamischen Grflnden zum 
Dach hin stark cingczogcner Karosscricform und groB- 
nachigen. spharischen Fenslcrscheiben und auch bci 
hinicren Seiicnschciben mit annahernd dreicckiger 
Form muB jedoch die Scheibe in ciner raumlichen FOh- 
rungsbahn bewegi wcrdcn bzw. mOssen die Halietcile 
dcr Scheibe in den FOhrungcn mit unicrschiedlichen 
Geschwindigkciien. d. h. Ober vcrschieden langc Wcge 
bewegt wcrdcn. HicrfOr ist die bckanntc Vornchtung 
nicht gecignct „^ v^r 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrundc, eine Vor- 
richiung dcr cingangs genanntcn Art zu schaffcn. mit 
dcr auch noch bci Bruch dcr Scilschcibc oder eincm RiD 
ciner Scilschlaufe die Funkiion gcgeben ist und die auch 
fOr Schcibcn brauchbar ist. die nicht nur ausschlieOIich 
parallel zu sich sclbsi bewegt wcrdcn. 

Die gcsicllic Aufgabe wird bci dcr gattungsgemaBen 
Vorrichiung mit den im kennzeichncnden Tcil des Pa- 
tcnianspruchs 1 angcgcbcnen Mcrkmalen gcldst. 

Da bci dieser Ausbildung fOr jede Scilschlaufe cine 
cigcne Scilscheibc vorgesehen ist, und wcil die Sei ■ 
schcibcn ncbeneinandcr liegcn, brauchen sich die^Scil- 
schcibcn nicht mehr gegenscitig zu Oberkrcuzen. Damit 
isi die Gefahr einer gegenseitigen BerOh rung und Rei- 
bung ausgcschlosscn. ReiBt cinc dcr Scilschlaufen. so ist. 
wcgen der lokalen Trennung dcr bciden Seilschciben 
die Gefahr climinicrt. daB die gcrisscnc Scilschlaufe 
durch die intaktc Scilschlaufe auf deren Scilschcibc cin- 
geklemmt wird Es bleibl eine wOnschenswerte Notlauf- 
funktion erhalien. Die spezifischc Belastung jeder Scil- 
schcibc isi geringcr als bei der bekannten Lfisung, weil 
jede Scilschcibc nur die Kraf ic von ciner Scilschlaufe zu 
verkraftcn hat. Dcr wcsentliche Voricil 1st jedoch die 
mil dieser Ausbildung verbundene Mftglichkeil, die bci- 
den Scilschlaufen mit untcrschiedlichen Gcschwindig- 
keiten Oder Ober verschiedcne Wcge zu bewegen, wie 
dies for Schcibcn in modern konzipiertcn Fahrzeugcn 
haufig crforderlich ist. Ermfiglichi wird dies wiederum 
durch die lokalc Trennung der bciden Seilschciben, 

Eine vorteilhaftc AusfOhrungsform geht aus An- 
spruch 2 hervor. Die Ahordnung der bciden Seilschc- 
ben in ciner Ebene und die Zwischenlagcrung des An- 
iricbsradcs gesiattet der Vorrichtung cine gcringe Bau- 
h6he, wie sie fflr die Untcrbringung bei den Oblichcrwei- 
se beschrankten Einbauvcrhaitnisscn zweckmftBig ist. 
Mit dieser Anordnung wird auQerdem errcicht. daB bei 
Bcschadigung ciner Scilschcibc die Vorrichiung trotz- 
dem funktionstOchiig blcibt 

Vorteilhaft ist ferner die AusfOhrungsform von An- 
spruch 3, dcnn wenn die Scheibe beim Abkurbeln waa- 
gerechi bleibcn soil und die Scilschlaufen unterschied- 
lich weite Wcge bei dcr Hebestrecke laufcn mOssen, so 
laBi sich dcr Ausglcich in dem Getriebe findcn. Die 
Scilschlaufen crfahren dabci untcrschiedliche Ge- 
schwindigkciien. ^ 

Vorteilhaft isi ferner die AusfOhrungsform von An- 
spruch 4. weil hicrbci fOr die Icichter zu bcwcgcndc 
Scheibcnseitc ein dOnncres oder schwachcres und dabci 
prciswcrieres Scil vcrwcndet wcrdcn kann, mit dem 
leichiere und kleincre Umlcnkrollen benutzt wcrdcn 
k6nncn. 

Eine weilerc, vorteilhaftc AusfOhrungsform geht aus 
Anspruch 5 hervor. Durch die Glcichhcit dcr Seillange 
und dem erfordcriichen Aufwinden der Differenziange 
bei dcr kleincrcn Scilschlaufe liegcn bei bciden Scil- 
schlaufen die glcichcn Dehnungen nach langer Bcnui- 
zungsdaucr vor. was die Verkantungsgefahr fOr die 
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Scheibe mindcrt. „ . 

Anhand dcr Zcichnung wird der Erf.ndungsgcgen- 
stand beispielhaft eriautert. Es zeigt . 

Fig. 1 cine pcrspcktivische SchrSgansicht cincr erstcn 
AusfOhrungsformdcr Vorrichtungund 

Fig. 2 cine pcrspcktivische SchrSgansicht eincr zwei- 
icnAusfOhrungsformderVorrichtung. 

Aus Fig. \ ist cine Vorrichtung (1) zum Heben und 
zum Scnkcn cincr Scheibe (2) crkcnnbar. Die Vorrich- 
tung (1) ist Qblicherweisc in eine FahrzcugtOr odcr in 
cincm Fahrzeug-Aufbau-Seitcnicil eingesetzt und dicnt 
dazu. die Scheibe (2) zum Frcilegen der Fenster6ffnung 
abzuscnk,in oder zum SchlicDen der Fenster6ffnung an- 
zuheben. Die Vorrichtung (1) ist auf eincm FOhrungs- 
rahmen (3) aufgebaut. dcr alle Ko'"P°"^"'" 
richtung (1) und auch die zu bewegendc Scheibe (2) 

" Der FOhrungsrahmcn (3) besitzt untcr anderem 
raumlich gebogene. von oben nach unten VY!a"fendc 
FOhrungsstreben (4). in denen FOhrungsnutcn (5) fUr 
Haltctcile (6) ausgeformt sind. die miticis Befestigungs. 
clcmenten (7) am untcren Randbereich der Scheibe ( 2) 

"^uSalb 'der Ebcne. die die Scheibe (2) bci ihrer 
Bcwegung entiang den FOhrungsstreben (4) bean- 
sprucht. sind im FOhrungsrahmen (3) 7" ,f 
punkten eines Viercckes liegende Umlenkrollcn (8. 9. 
10. 11) drehbar gelagert Innerhalb des Viercckes der 
Umlenkrollcn (8, 9, 10. 1 1) ist ein Bewegungsantneb (12) 
im FOhrungsantrieb befestigt. der bci der Ausfahrungs. 
form von Fig. 1 aus cincr doppelt ausgcbildeten Seil- 
scheibe (13) und aus einem damit in Drchverbindung 
stehenden Antriebsrad (14) bestcht, das mit cinem nicht 
dargestcntcn.vom Fahneuginneren ergrcifbaren Beta- 
tigungsglied, z. B. einer Fcnsterkurbel. verbunden isL 35 
Das Antriebsrad (14) kOnnte aber auch einem mechani- 
schcn Fenster-Hebeantrieb (nicht gezeigt) angehOren. 

Zum Bewegen der Scheibe (2) ist in der Vornchtung 
(1) ein Seilzug (15) vorgcsehen. dcr aus zwe, voneinan. ^, 
der getrennten. geschlosscnen Seilschlaufen (18)^und 40 
(19) bcstchL Die Seilschlaufe (18) durchsctzt gjcichsin- 
nig mit der Seilschlaufe ( 19) die Seilscheibe (13) und 
veriauft danach urn die Umlenkrolle (10). ferncr zu( Um- 
lenkrolle (8) und von dieser wicder zur Antriebstrominel 
ni Zwischen den Umlenkrollcn (10) und (8) bildct die 45 
Seilschlaufe (18) einen annahernd parallel zur FOhrungs- 
nut (5) verlaufenden Scilzugabschnitt (16). Die Seil- 
schlaufe (19) veriauft von dieser AMnebstrommcl (13) 
zur Umlenkrolle (11 ), danach zur Umlenkrolle (9) und 
von dieser wieder zur Antriebstrommel (13). Zwischen 
den Umlenkrollcn (9) und (1 1) weist die Seilschlaufe (19) 
einen Seilzugsabschnitt (17) auf. der parallel zur FOh- 
rungsnut (5) in dei- anderen FOhrungsstrebe (4) veriauft. 

Bei einer Drehbev/egung der Antriebstrommel (13) in 
Fig. 1 im Uhrzcigersinn bewegen $ich die bciden Seil- 
schlaufen (18. 19) in den durch die Pfeile (21 und 22) 
angezcigten Richtungen. wodurch die Scheibe (2) mil- 
tels dcr Halteteile (6). die an den Seilzugabschnitten (16, 
17) festgclcgt sind, abgescnkt wird. Bei «n»8ef cn?«etz- 
ter Drehrichtung der Antriebstrommel (13) wird die 60 

Scheibe (2) hingegenangchoben. 

. Am untcren Rand der Scheibe (2) ist cine i\nschlag- 
und Haltevorrichtung (20) angebracht. mit der der Hub- 
weg dcr Scheibe (2) zwischen ihren beiden Endstellun- 
gcn begrenzt wird. Der Anschlag (20) k6nnte auch in der 
Mitte der Scheibe angeordnetscin. 

Bei der AusfOhrungsform der Vornchtung ( 1 ) gemao 
Fig. 2 ist ein anders ausgebildeter FOhrungsrahmen (3 ) 


vorgcsehen. der die einzelnen Kom^ncnten der Vor- 
richiung (r) und die nicht gezcigtc Scheibe tragi. Die 
Vorrichtung (1') unterscheidet sich von dcr Vorrichtung 
(0 gemaO Fig. 1 dadurch. daO dcr Bcwegungsaniricb 
12'Nwci mittnnlhcrnd paralleled b"bstandcten Ach- 
«n nebeneinanderliegende Sei schcibcn (^''*;b)bc- 
sitzt. die zusammen mit dcm eingekapscltcn Antriebs- 
rad (14) auf einer Grundplatte (23) im FOhrungsrahmcn 
(3') montiert sind. Das Antriebsrad (14) steht mit bciden 
Se lschciben(13a. 13&;in einer Drchverbindung. dcrart. 
SaS die beiden Seilscheiben (13-. 13*; ."/'nander 
gleichsinnig bewegt *«rden. Entsprechend sind^^^^^ 
Lhlaufen (18. 19) so Ober die beidcn SeJ^he (13 J 
13Wgef0hrt.daB sich die Seilschlaufen (18. 1?) des Seil- 
zuges (15) bei einer Drehung <?« Antnebsrades (14) 
enlgegen dem Uhrzcigersinn mit den durch die Pfeile 
angedeuteten Bewegungsrichtungen bewegen. Die Um- 
lenkrollcn (8'. 9'. 10'. 11') sind wieder in den EcKpunkten 
eines Viercckes stationir im FOhrungsrahmen (3 ) dreh- 
bar gelagert 
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